
Bereikbaarheidsanalyse Amsterdam
Door: Mike Muller en Bram van Liere

Introductie
Niet iedere locatie is even goed bereikbaar en niet iedereen heeft dezelfde middelen om 
ergens te komen. Daardoor kan de bereikbaarheid van mensen zeer uiteenlopen. 
Bereikbaarheid is belangrijk voor toegang tot werk, voorzieningen, opleiding en sociale 
contacten. Amsterdam heeft een uitgebreid tram-, bus- en metronetwerk en er wordt veel 
gefietst. In de beeldvorming lijkt het soms alsof de auto het nakijken heeft in Amsterdam. 
Maar is dat ook zo? Milieudefensie deed een verkennende analyse.

Milieudefensie heeft een analyse gedaan naar de bereikbaarheid binnen Amsterdam met 
verschillende vervoersmiddelen. De vervoersmiddelen die zijn betrokken bij deze analyse 
zijn de fiets, het openbaar vervoer en de auto (binnen en buiten de spits). De analyse geeft 
een grove schets van de bereikbaarheid (locaties die binnen een bepaald tijdsbestek te 
bereiken zijn) met deze vervoersmiddelen.

In dit rapport is de werkwijze opgenomen en zijn de verschillende aannames uiteengezet.
Er wordt  uitgelegd hoe de kaarten tot stand zijn gekomen. Uiteindelijk worden de 
resultaten weergegeven en beschreven, gevolgd door een korte conclusie.

Figuur 1: Voorbeeld resultaat bereikbaarheidsanalyse

1



Methode
Om een beeld van de bereikbaarheid in de stad te krijgen is de bereikbaarheid vanaf één 
bepaald punt, station Amsterdam Centraal, naar verschillende aankomstpunten, namelijk 
alle postcode-4 gebieden van Amsterdam, bepaald. Voor station Amsterdam Centraal is 
gekozen omdat centraal gelegen is en voor alle modaliteiten goed ontsloten. De 
eindbestemmingen zijn de middelpunten (ook wel centroids genoemd in de wereld van 
geografische informatiesystemen) van de verschillende postcode-4 gebieden. In Bijlage 1 
zijn de x- en y-coördinaten weergegeven van de gekozen punten.

Voor de analyse zijn vier verschillende vervoersmogelijkheden gekozen: de fiets, het 
openbaar vervoer, de auto buiten de spits (werkdag 12:00) en de auto in de spits (werkdag 
17:30).

Reistijdberekening/ dataverzameling
Om de reistijden van de routes van het vertrekpunt naar de verschillende aankomstpunten 
te berekenen is gebruik gemaakt van Google Maps. Er is gebruik gemaakt van de 
routebeschrijving met als invoer de coördinaten zoals weergegeven in Bijlage 1. Per 
vervoersmiddel zijn hierbij verschillende methodes gehanteerd. Deze zijn weergegeven in 
Tabel 1 hieronder.

Tabel 1: Methodes en aannames m.b.t. manier van invoeren routebeschrijving Google 
Maps

Vervoers
middel

Tijdstip 
vertrek

Datum 
vertrek

Keuze van route Overige opmerkingen

Fiets 12:00 31 Mei 
2019

De snelste route (in tijd) die 
Google Maps geeft

Tijdstip en datum zijn 
feitelijk niet relevant 
aangezien aan wordt 
genomen dat een fiets ten
alle tijden met de zelfde 
reistijd een bepaalde 
route kan fietsen.

Werkzaamheden zijn niet 
meegenomen.

Openbaar 
Vervoer

12:00 31 Mei 
2019

De snelste route (in tijd) die 
Google Maps geeft rond het 
tijdstip van vertrek.

Alle mogelijke openbaar 
vervoersmiddelen kunnen
worden gebruikt, inclusief 
veerdiensten. Looptijd 
vanaf de laatste ov halte is
meegenomen.
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Werkzaamheden zijn niet 
meegenomen.

Auto 12:00 31 Mei 
2019

De snelste route (in tijd) die 
Google Maps geeft.

Het parkeren van de auto 
is niet meegenomen in de 
totale reistijdberekening.

Werkzaamheden zijn niet 
meegenomen.

Auto in de
spits

17:30 31 Mei 
2019

De snelste route (eerste 
suggestie) die Google Maps 
geeft op dat tijdstip en daarvan 
de maximale reistijd (aangezien 
Google Maps een min. en max. 
geeft wanneer er wordt gekozen 
voor een route met een tijdstip 
van vertrek dat in de toekomst 
ligt. Deze max. is bepaald met 
behulp van historische 
reistijddata en trends op een 
dergelijk traject en tijdstip).

Het parkeren van de auto 
is niet meegenomen in de 
totale reistijdberekening.

Werkzaamheden zijn niet 
meegenomen.

Data verwerking en geografische presentatie
De verkregen reistijddata zijn verwerkt in een spreadsheet. De datapunten zijn vervolgens 
ingeladen in QGIS (een geografisch informatiesysteem). Met QGIS zijn de reistijden in 
minuten visueel weergegeven op een kaart. Deze kaarten zijn weergegeven in de volgende 
paragraaf. 

Resultaten
In de figuren hieronder zijn de kaarten weergegeven met de resultaten van de analyse. De 
kleur, en dus de weergegeven reistijd naar een postcode-4 gebied, is gebaseerd op een reis 
naar het middelpunt van dat gebied. Daarom gelden de kleuren / reistijden niet voor alle 
locaties in een dergelijk postcodegebied, maar slechts voor het middelpunt van dat gebied. 
Voor de overige gebieden is de reistijd een benadering. 

Algemene vergelijking
Er zijn duidelijke verschillen tussen de reistijden met verschillende vervoersmiddelen. Het 
blijkt dat de snelste reistijden te behalen zijn door buiten de spits met de auto te gaan, zoals
te zien is in figuur 4, waar er een overheersend groene kleur is.
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Voor 80% van alle onderzochte routes is de auto buiten de spits de snelste optie. Tijdens de
spits geldt dat voor 14% van de routes. Met de fiets ben je in de spits op 62% van de 
bestemmingen het snelst, terwijl je in de spits op maar 25% van de plekken het snelst op 
locatie bent met het ov. 
Uit de analyse blijkt dat vanaf het vertrekpunt Amsterdam CS, de auto buiten de spits een 
maximale reistijd heeft van 25-30 minuten naar de aankomstpunten. Ter vergelijking, met 
het openbaar vervoer zijn er reistijden te constateren van ruim 60 minuten (zie figuur 3) en 
met de fiets circa 50-60 minuten. 

Specifieke gebieden
De verschillen in de reistijden naar gebieden in het centrum van Amsterdam ontlopen elkaar
niet zo veel. Opmerkelijk is het geringe verschil in reistijden in de spits tussen de auto en de 
fiets. Deze reistijden zijn erg vergelijkbaar. De resultaten laten zien dat het westen van 
Amsterdam makkelijker te bereiken is met de fiets dan met de auto in de spits. Andersom is 
het oostelijke deel van Amsterdam in de spits  makkelijker te bereiken met de auto dan met 
de fiets. Wat verder opvalt zijn, ondanks het veelal aangenomen feit dat Amsterdam goed te
bereiken is met het openbaar vervoer, de vele oranje en rode gebieden in figuur 3. 
Voornamelijk de industriewijken en de meest afgelegen wijken zijn het slecht te bereiken 
met het openbaar vervoer, in vergelijking met de bereikbaarheid op de fiets en/of met de 
auto. De reistijden voor het ov lopen op tot meer dan een uur; het verschil met de auto 
bedraagt tot wel 45 minuten; met de fiets ben je als je bijvoorbeeld naar het westelijk 
havengebied gaat 34 minuten korter onderweg dan met het ov In deze analyse is het 
startpunt Amsterdam Centraal Station, waar zeer veel ov opties beschikbaar zijn. Het is dus 
aannemelijk dat ov reizen vanaf andere startpunten nog langer duren, wegens de reistijd die
dan nodig is om bij een halte te komen. 
In het algemeen ben je op de fiets sneller dan met het ov. Dit geldt voor 63% van de 
onderzochte routes.

Aannames en onzekerheden
Deze resultaten moeten met voorzichtigheid worden bekeken, aangezien het gekozen 
aankomstpunt erg uitmaakt voor de totale reistijd met het openbaar vervoer. Een 
aankomstpunt kan namelijk zeer dichtbij of ver weg liggen van een halte, wat betekent dat 
er of weinig of veel moet worden gelopen na het uitstappen bij een halte. Deze analyse is 
dus een steekproef. Aangezien het middelpunt van een postcodegebied geen directe relatie 
heeft tot de ligging van ov haltes, is de steekproef random gekozen en daarom geschikt om 
een beeld te geven van de bereikbaarheid in Amsterdam. Het startpunt Centraal station zal 
de resultaten beïnvloeden en de bereikbaarheid van het ov, maar ook de fiets, bevoordelen 
ten opzichte van een willekeurige locatie.  
De reistijd kan ook voor de fiets of het ov verschillen binnen of buiten de spits. Bijvoorbeeld
omdat er meer ov rijdt in de spits, of juist meer vertraging heeft. Het is ook denkbaar dat de 
drukte op Amsterdamse fietspaden in de spits de rijsnelheid van fietsers negatief beïnvloed.
Hier is geen rekening mee gehouden in deze analyse.
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Een gedetailleerdere analyse zou een beter beeld geven van de verschillen in reistijden 
tussen de verschillende vervoersmiddelen. 

Conclusie
Deze grove analyse schetst een beeld van de bereikbaarheid binnen Amsterdam vanaf 
Amsterdam CS. Uit de resultaten kan worden geconcludeerd dat de auto buiten de spits op 
dit moment het meest gunstige vervoersmiddel is om zo snel mogelijk vanaf Amsterdam CS 
naar verschillende postcodegebieden te reizen. Daarna zijn zowel de fiets, als de auto 
binnen de spits, de snelste vervoersmiddelen. De auto is in de spits het sneller om naar het 
oosten van Amsterdam te reizen en de fiets om naar het westen van Amsterdam te reizen. 
Het openbaar vervoer lijkt, voornamelijk buiten het stadscentrum, de langzaamste manier 
om vanaf Amsterdam CS naar verschillende postcodegebieden te reizen. Wanneer er veel 
meer data ingevoerd zouden worden en er betere analysetools kunnen worden gebruikt, is 
het mogelijk om wat meer genuanceerdere uitspraken te doen over de bereikbaarheid 
binnen Amsterdam.

Advies van Milieudefensie
Investeer in sneller een beter ov en meer fietsvoorzieningen. Met een focus op de plekken 
die nauwelijks bereikbaar zijn en waar wel veel mensen wonen. Daardoor zal de 
bereikbaarheid voor een grote groep mensen verbeteren. 
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Figuur 2: Resultaat analyse bereikbaarheid fiets

Figuur 3: Resultaat analyse bereikbaarheid openbaar vervoer (ov)
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Figuur 4: Resultaat analyse bereikbaarheid auto buiten de spits

Figuur 5: Resultaat analyse bereikbaarheid auto in de spits
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Figuur 6: Verschillen is reistijd tussen fiets en auto in de spits

Figuur 7: Verschillen in reistijd tussen ov en auto buiten de spits
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Figuur 8: Verschillen in reistijd tussen fiets en auto buiten de spits

Figuur 9: Verschillen in reistijd tussen de fiets en het ov
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Figuur 10: verschil in reistijden tussen auto en ov in de spits
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Bijlage 1: X- en y-coördinaten vertrek- en aankomstpunten

X-coördinaat (decimale graden) Y-coördinaat (decimale graden)

Vertrekpunt

Amsterdam Centraal 
Station (CS)

4,9005 52,3783

Aankomstpunten (middelpunten postcode-4 gebieden)

1011 4,90621 52,37198

1012 4,8963 52,37464

1013 4,87517 52,39665

1014 4,8601 52,39107

1015 4,88379 52,37837

1016 4,88164 52,37074

1017 4,89298 52,36298

1018 4,91824 52,36772

1019 4,93725 52,37429

1021 4,92002 52,38308

1022* 4,92859 52,38715

1023 4,95548 52,38427

1024 4,95382 52,3944

1025 4,93394 52,39929

1026 5,01299 52,377

1027 4,96783 52,41008

1028 5,01068 52,40485

1031 4,90453 52,38946

1032 4,91025 52,39677

1033 4,88611 52,40901

1034 4,91698 52,40798

1035 4,89384 52,41884

1036 4,90266 52,40755

1037* 4,86162 52,42765

1041 4,84909 52,4145

1042 4,82978 52,40351

1043 4,82556 52,39064

1044 4,81219 52,4075

11



1045 4,78849 52,41526

1046 4,78713 52,39158

1047 4,75532 52,40975

1051 4,86867 52,38093

1052 4,87395 52,37718

1053 4,86809 52,36693

1054 4,86811 52,36144

1055 4,85265 52,38032

1056 4,85435 52,37323

1057 4,85316 52,36719

1058 4,8489 52,35788

1059 4,84584 52,3453

1060 4,77728 52,35182

1061 4,8395 52,37345

1062 4,83801 52,35287

1063 4,82584 52,38137

1064 4,82124 52,37176

1065 4,82364 52,35861

1066 4,81703 52,34033

1067 4,78106 52,3723

1068 4,80654 52,35789

1069 4,7886 52,35466

1071 4,87739 52,35623

1072 4,89019 52,35334

1073 4,89808 52,35286

1074 4,90502 52,35369

1075 4,85937 52,35224

1076 4,85865 52,34284

1077 4,87567 52,34565

1078 4,89434 52,34453

1079 4,90313 52,34026

1081 4,85087 52,33061

1082 4,87494 52,33041

1083 4,88821 52,33018

1086 4,98462 52,36549
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1087 5,01385 52,35252

1091 4,91298 52,35545

1092 4,92187 52,35834

1093 4,92905 52,36092

1094 4,93591 52,36243

1095 4,95945 52,36646

1096 4,91272 52,33214

1097 4,93165 52,34516

1098 4,94948 52,35169

1101 4,94151 52,30643

1102 4,95424 52,31518

1103 4,97429 52,32406

1104 4,98027 52,31606

1105 4,95555 52,28952

1106 4,97766 52,30002

1107 4,9824 52,29222

1108 4,99337 52,3069

1109 5,01211 52,31205
*Gekozen punt van dit postcodegebied is niet de geografische centroid van het gebied 
aangezien deze, geografisch gezien, niet in het postcodegebied ligt. Daarom is er, op het 
oog, een ander logisch punt gekozen als middelpunt van dit postcodegebied.
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